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Beschreibung: 

Die Erfindung betrifft einen Kraft f ahrzeugturverschlufi mit 
Kraf tf ahrzeugtiirschloS, wobei das Kraf tf ahrzeugturschloS 
5 eine Drehfalle mit Vorrast und Hauptrast sowie eine mit der 
Vorrast und Hauptrast wechselwirkende Sperrklinke aufweist. 

Es ist ein derartiger Kraf tf ahrzeugverschlufi mit einer 
elektrischen Steuereinrichtung bekannt, bei dem die elek- 

10 trische Steuereinrichtung einen Schalthebel aufweist, der 
auf der Sperrklinke gelagert ist und einen Schalter fur 
einen Servoantrieb betatigt. Der Schalthebel weist einen 
Sperrklinkenanschlag auf r dem eine Steuerkante an der 
Sperrklinke zugeordnet ist. Weiterhin besitzt der Schalt- 

15 hebel eine Steuernase, die mit der Drehfalle wechselwirkt . 
Bei dieser bekannten Ausfuhrungsform blockiert der Schalter 
uber die elektrische Steuereinrichtung das Einschalten des 
Servoantriebs bis die Drehfalle die Steuernase freigibt und 
die Sperrklinke in die Hauptrast eingerastet ist. Der 

20 Servoantrieb wirkt auf den SchlieSbolzen eines Servo - 
SchloShalters und soil die geschlossene Kraf tf ahrzeugtur in 
eine dichtungsbeauf schlagte Soll-Geschlossenstellung Zie- 
hen. 

2 5 Bei dieser bekannten Ausf uhrungsform ist neben der Sperr- 

klinke ein zusatzlicher Schalthebel erf orderlich, der die 
Position der Sperrklinke abfragt, wobei die Steuernase im 
Zusammenwirken mit der Drehfalle ein Schalten im Bereich 
der Vorrast verhindert. Dieser Kraf tf ahrzeugtiirverschlufi 

3 0 hat sich an sich bewahrt, ist jedoch weiter entwicklungs- 

fahig. . 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Kraftfahr- 
zeugtiirverschluS der eingangs beschriebenen Ausfuhrungsform 
zu schaffen, der sich in konstruktiver und funktioneller 
Hinsicht durch einen besonders einfachen und sicheren Auf- 
5 bau auszeichnet. 

Diese Aufgabe lost die Erfindung bei einem gattungsgemaSen 
Kraft fahrzeugturverschluE dadurch, daS die Sperrklinke 
einen Hebelarm aufweist, der nur bei in der Hauptrast der 

10 Drehfalle befindlicher Sperrklinke einen Schalter betatigt. 
- Diese MaEnahmen der Erfindung haben zur Folge, daS auf 
einen sonst zusatzlichen Schalthebel zur Betatigung des 
Schalters verzichtet wird. Vielmehr funktioniert bei dem 
erf indungsgemaiSen Kraf tf ahrzeugturverschluS die Sperrklinke 

15 selbst als Schalthebel, namlich uber ihren dafiir vorgesehe- 
nen Hebelarm. Dadurch wird ein in konstruktiver und funk- 
tioneller Hinsicht besonders einfacher und sicherer Aufbau 
erreicht. Bei dem Schalter kann es sich urn einen bei Beta- 
tigung schlieSenden Schalter handeln, wobei die ansteigende 

20 Flanke des Schaltersignals als Startsignal fur einen Servo- 
Schlofihalter ausgewertet werden kann. Es ist aber auch mog- 
lich, daS das Schalters ignal nur fur das Ein- und Ausschal- 
ten der Innenbeleuchtung des Kraf tf ahrzeuges oder eines 
Warnhinweises am Armaturenbrett ausgewertet wird. In diesem 

25 Fall ist der Schalter in bevorzugter Ausfuhrungsform ein 
bei seiner Betatigung offnender Schalter. Dann wird die 
Innenbeleuchtung bzw. der Warnhinweis am Armaturenbrett • 
eingeschaltet, wenn die Sperrklinke sich nicht in der 
Hauptrast befindet und die elektrische Verbindung im Schal- 

30 ter hergestellt ist. - Im Rahmen der Erfindung. besteht aber 
auch die Moglichkeit, dafi der Schalter uber eine elek- 
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trische Steuereinrichtung das Einschalten eines Servoan- 
triebs des Servo-SchloJShalters blockiert bis die Sperr- 
klinke in die Hauptrast der Drehfalle eingerastet ist . - 
Vorzugsweise ist die Einrasttiefe der Vorrast urn ein vorge- 
5 gebenes MaS geringer als die Einrasttiefe der Hauptrast ge- 
wahlt, wahrend der Hebelarm als abgewinkelte Verlangerung 
der Sperrklinke ausgebildet ist und einen Stofiel des Schal- 
ters betatigt, wenn sich die Sperrklinke in der Hauptrast 
der Drehfalle bef indet . 

10 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein 
Ausfuhrungsbeispiel darstellenden Zeichnung naher erlau- 
tert- Es zeigen in schematischer Darstellung 

15 Pig. 1 einen Ausschnitt aus einem erf indungsgemaSen Kraft- 
f ahrzeugtiirverschluS in Of f enstellung, 

Fig. 2 den Gegenstand nach Fig. 1 in Vorraststellung und 

20 Fig. 3 den Gegenstand nach Fig. 1 in Hauptraststellung . 

Der erf indungsgemaSe Kraf tf ahrzeugturverschluS besitzt ein 
Kraft fahrzeugturschlofi 1, welches ausschnitt sweise darge- 
stellt ist. Das Kraf tf ahrzeugtiirschloS 1 ist nur in bezug 

25 auf die erf indungswesent lichen Elemente dargestellt, nam- 
lich rait Drehfalle 2, Sperrklinke 3 und Schalter 4. Im mon- 
tierten Zustand ist das Kraf tf ahrzeugturschloS 1 in der 
Kraf tfahrzeugtiir untergebracht . Die Drehfalle 2 besitzt 
eine Vorrast 5 und eine Hauptrast 6, wobei die Sperrklinke 

30 3 mit der Vorrast 5 und der Hauptrast 6 wechselwirkt . Fer- 
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gezeigter Schlofihalter, z. B. Servo- 
ciem SchlieSbolzen 7 vorgesehen. 

dguren, da£ die Sperrklinke 3 einen He- 
ler nur bei in der Hauptrast 6 der Dreh- 
Sperrklinke 3 den Schalter 4 betatigt . 
dung kann die Sperrklinke 3 zur Beta- 
rs 4 herangezogen werden, weil die 
rast 5 urn ein vorgegebenes Ma£ geringer 
t der Hauptrast 6 gewahlt ist. AuSerdem 
8 als abgewinkelte Verlangerung der 
oildet und arbeitet auf einen StoSel 9 
„ Schalters 4. Dadurch liegt der StoSel 
n Schwenkbereich der Sperrklinke 3 bzw. 

lgsform schliefit der Schalter 4 bei Be- 
.ebelarm 8, wobei die ansteigende Flanke 
tnittels einer nicht gezeigten Aus- 

Startsignal fur einen Servo- SchloShal- 
ist. Nach einer anderen Ausfuhrungsform 

4 bei Betatigung durch den Hebelarm 8 
menbeleuchtung oder einen Warnhinweis 
Bereich des Armaturenbretts ein, wenn 
t 3 nicht in der Hauptrast 6 befindet. 

auch einen Speicherhebel 10 fur eine 
belcher die Sperrklinke 3 manuell oder 
-jehoben worden ist, die Drehfalle 2 je- 
:hlossen- Position verblieben ist , bei- 
hnee den Kof f erraumdeckel belastet hat. 
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Die Erfindung funktioniert jedoch auch ohne diesen Spei- 
cherhebel 10 und folglich auch bei Seitenturschlossern. 

Nach Fig. 1 befindet sich die Drehfalle 2 in der Offenstel- 
5 lung- Die Sperrklinke 3 liegt an dem Rucken der Drehfalle 2 
an, der Schalter 4 ist nicht betatigt. In Fig. 2 ist die 
Sperrklinke 3 wahrend des SchlieSvorganges in die Vorrast 5 
eingef alien, jedoch nicht so weit, daS der Schalter 4 be- 
tatigt wird. In Fig. 3 befindet sich die Drehfalle. 2 
10 schlieSlich in der Hauptrast 6. Es ist zu erkennen, daS der 
StoSel 9 des Schalters 4 durch den Hebelarm 8 an der Sperr- 
klinke 3 betatigt wird. 
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Schutzanspruche : 

1. Kraft fahrzeugturverschluS mit einem Kraf tf ahrzeugtur- 
schloS, wobei das Kraf tf ahrzeugtiirschloS eine Drehfalle mit 
Vorrast und Hauptrast sowie eine mit der Vorrast und 
Hauptrast wechselwirkende Sperrklinke aufweist, 
dadurch gekennzeichnet, daS die Sperr- 
klinke (3) einen Hebelarm (8) aufweist, der nur bei in der 
Hauptrast (6) der Drehfalle (2) befindlicher Sperrklinke 
(3) einen Schalter (4) betatigt. 

2. Kraftf ahrzeugturverschluS nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS die Einrasttiefe der Vorrast (5) urn ein 
vorgegebenes MaS geringer als die Einrasttiefe der 
Hauptrast (6) gewahlt ist. 

3. Kraf tf ahrzeugturverschluS nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daS der Schalter (4) bei Betatigung 
durch den Hebelarm (8) schlieSt und das Schaltersignal mit- 
tels einer Auswerteelektronik als Startsignal als Servo- 
SchloShalter identif izierbar ist. 

4. Kraf tf ahrzeugturverschluS nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet , daS der Schalter (4) bei Betatigung 
durch den Hebelarm (8) dffnet und die Innenbeleuchtung oder 
einen Warnhinweis, z. B. im Bereich des Armaturenbretts, 
bei nicht in der Hauptrast (6) befindlicher Sperrklinke (3) 
einschaltet. 

5. Kraf tf ahrzeugturverschluS mit Kraf tf ahrzeugturschloS, 
Servo -SchloShalter und elektrischer Steuereinrichtung, wo- 
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bei das Kraf tf ahrzeugturschlofe in der Kxaftf ahrzeugtur un- 
tergebracht und der Servo-Schlofihalter mit Servoantrieb in 
der Karosserie, z. B. in einem Turholm, angeordnet ist, und 
wobei das Kraf tf ahrzeugtur schloE eine Drehfalle mit Vorrast 
5 und Hauptrast sowie eine mit der Vorrast und Hauptrast so- 
wie eine mit der Vorrast und Hauptrast wechselwirkende 
Sperrklinke aufweist und der SchlieSbolzen des Servo - 
SchloShalters beim SchlieSen der Kraf tf ahrzeugtur die Dreh- 
falle in die Hauptraststellung bewegt sowie danach die 

10 Kraf tf ahrzeugtur uber den auf den SchlieSbolzen wirkenden 
Servoantrieb in die dichtungsbeauf schlagte Soll-Geschlos- 
senstellung zieht, dadurch gekennzeichnet , dafi die Sperr- 
klinke (3) einen Hebelarm (8) aufweist, der bei in der 
Hauptrast (6) der Drehfalle (2) befindlicher Sperrklinke 

15 (3) einen Schalter (4) fur den Servoantrieb betatigt und 
date der Schalter (4) uber die elektrische Steuereinrichtung 
das Einschalten des Servoantriebes blockiert bis die Sperr- 
klinke (3) in die Hauptrast (6) der Drehfalle (2) einge- 
rastet ist. 

20 

6. Kraf tf ahfzeugturverschlufi nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet , da£ der Hebelarm (8) als abgewinkelte 
Verlangerung der Sperrklinke (3) ausgebildet ist. 
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